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Afin de prumﬂuvuir le dynamisme et le savoir faire de son
garage, Eric Balleydier en partenariat avec la station de Flaine
a élabore un impreasiunnant p-Max pour progresser effica-
cement dans la neige. C'est en fait une version destinée aux
prufes&ionnels de la montagne car équipée des derniers
modeéles de chenilles Mattracks EZ et préparée pour affron-
ter la poudreuse profonde. Ce Crew Cab ne craint yraiment
par Yvonnick Jambon // Photos : 3¢ (Eil

pasle froid !

nejges, mais avec un coté beaucoup plus prabique
en raisonde |z présence d'une vaste benne el
4 un habitacle farme offrant B vraies places, Pour
ce. Eric a utitisé un D-Max Crew Cab dans sa fink-
tian Planet. |l luia grefte tes nouveties chaniiies
Maltracks, o5 10US darniers modeies £ truck HE
avec un décrochement etu die pour faciliter leur
mise gn place dans |25 passages de roues. ENes
saoptant dans cetle yersion ingédie un guidage
differant et un systime de suspEnsion intégre
offramt plus de débattement & de eonfort,
D¢ réme. 18 eatiere &n cagUtchout du roule-

ment a #te optirnises el amiéliorée. Pour des quess
tons de tarifs, e spécialisie cavayard a chois! des
modéles EZ truck light 2.5 tonnes bien gquun
rnodile supéreur gl plus imposant aurait pu gtre
chiotsi pour le D-Mak... Gi dans ¢ £a5 precis I3
taille des chenilles augments jargement, 1e prix.
{uil; s'ervale !

« Potir les Instatiersur [fguzu, i est nécessaire de
fabriguer Sur mesure quatre platines d adaptation
pour aSsUrer V'entraxe des voIes pe méme, il est
indispensable de positionner dps points fixes sur
le chassis afin gue las chenillesne faurnent pas
sur plles mames.» assure Eric:
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Une fois ces paramétres acquis, il ne
faut pas plus de 3/4 d'heure pour mettre
les chenilles. Méme si leur poids avoi-
sine les &0 kg, il suffit de les faire rouler
pour les déplacer. Rien de bien difficile !

LE D-MAX ROl DE LA POUDREUSE
Pas question dimplanter les chenilles
sur un vehicule non préparg, aussi Eric
va apporter pas mal de modifications au
D-Max 2.5 L TD déja bien équipé avec
son turbodiesel développant 143 ch et
disposant d'un couple respectable de
40.8 mfkg compris entre 1400 et 2100
tr/mn. « l faut absolument le plus de
puissance possible méme si les chenilles
dans cotte configuration sont prévues
pour 150 chevawux minimurr. Dans 13 neige
profonde, le systéme “lire™ énormeé-
ment ! » assure le préparateur.

Pour optimiser le rendement, il a effec-
tué une reprogrammation du boitier de
gestion pour obtenir pas maoins de
230 ch, De plus, une “pédale box™ est
ajoutée afin d'obtenir plus de nervosite
et une meilleure accélération. Parmi
toules ces interventions invisibles, Eric
a mis en place une déconnection
manuelle via un interrupteur des diffé-
rentes assistances 3 la conduite : anti-
patinage et gestion de la trajectoire,
histoire d'éviter qu'en présence des che-
nilles, le systeéme électronique s affole
et coupe sans arrét.

Dans ce méme ordre d'idée, un mode
supplémentaire a été rajoulé au sys-
teme de transmission. Grace a une
commande, on peut désormais passer
en 4x2 courte [propulsion| pour tourner
plus facilement dans certaines situa-
tions. Ensuite, la préparation est passée
par la phase “protections”. Un pare-
chocs tubulaire en acier réalisés sur
mesure de gros diamétre est positionné

alarriere, Pour éviter de faire souffrir
les organes mécaniques, un blindage
inférieur composé de deux éléments en
aluminium de 5 mm préserve moteur et
boites. Bien utile pour dépanner
d'autres vehicules, un impasant trewil
Warn vient se positionner derriére le
pare-chocs avant. Et pour [éclairage, on
a fait appel & dewx barres & LEDs Vision
¥, des modéles trés puissants places a
Cavant et a l'arriére

Léguipe de chez Balleydier 4xé4 ont aussi
soudés et boulonnés sur le chissis
guatre points d'ancrage afin de pouvair
“déplanter” le [-Max sans risque par un
Ratrak par exemple.

Ajoutez une centaine de métres de cable
el de corde dans la benne, on n'est
jamais assez prudent et un joli stickage
et hop, c'est parti!

USAGE LIMITE... EN FRANCE !

Pas question de faire d'excés de vitesse
et le fantaron au volant : en fonction de
la démultiplication et de Uentrainement
des roulements, lorsque le compteur
affiche 80 km/h, on se relrouve en réa-
lité & 25 kmy/h, la vitesse maximum a
appliguer avec les Mattracks. Au début,
il faut prendre le coup dans les passages
techniques et faire passer la puissance...
en finesse sur le couple ou parfois en
force. Pour ca, Ulsuzu est plutdt bien
pourvy, Le kit est etudié pour un usage
professionnel et semble particuliére-
ment résistant en usage intensif

Pour Eric un D-max ainsi équipé peut
rouler sans probléme dans 40 a B0 cm
de poudreuse, la neige se tassant au
moins sur &0 cm sous les chenilles, Pas
mal | Avec ce maontage, le pick-up a
gagné en voies, ce qui lui apporte une
stabilité déconcertante dans les dévers
et qui se révele surtout étonnamment
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rassurant, On [aura compris. il s'agit
d'un usage particuligremnent limité en
France ou leur utilisation s'aveére trés
réglementée comme helas trop de
choses en cette période trouble.

Ce montage s adresse a évidement tous
les services publics qui disposent
de plus d'autorisations et aux profes-
sionnels de 1a montagne comme les

Fabriquées aux USA &
Karlstad et utilistes depuis
1992, les chenilles Mattracks
sonl utilisables dans toutes
lies conditions, neige, sable,

zeryices de pistes, lentretien des
remontées meécaniques, les secours,
mais aussi aux personnels des restau-
rants daltitude pour monter leur mate-
riel, la nourriture gu pour emmener
leurs clients. Un concept largament uli-
lisé avec succés par Monsieur “tout le
monde” outre-Atlantique. Un autre
continent,.. un autre monde !

ALORS, COMBIEN 7~

Rotpimon b 0 100 ¢
mioteur :

& |n conduite : 300 €

Made manvel &x2 Law : 135 €

Pédale Box : 180 € :
Protection alu du motewr : 572 €
Protection alu de boites : 336 €

Pare-chocs amibre ubulaire en acier

Fait sur mesure : 430 €

4 Paints d'ancrage scudés et boulonnés

sur chissis : 400 €

Treull Warn 3.87: 1680 €

1 barres de 24 LEDs Vision X : 1500 £

* Taus les tarifs sont compris
equipements posés




