G -

s‘ﬁ L - i -.‘;"’."+i
.,_*#- < - . . i T " i —y -

el Bons qunmﬂ'of ﬂq,musm:le: Eﬁck ﬁp? E E

Bonne pioche avec cet H 45 ... Sauf qu’il e s’agit nullement :
d’unl.ﬂu‘e'ruimkﬁeu,mm mémiquem ’,
. _ majoritairemer meiguies fNres . 5. - .

mml’amyer:urksmtestuumﬂmdﬂﬁuteoﬁnde
.mrkmoﬁuinnmm a bien pris. Verdict sans

T
~
~
Foe
<
S
S

EXTE & PHOTOS
MATTHIEU DADILLON



. PREPARATION

n arrivant au garage

Balleydier, un superbe

. Hl 45 (appeliation

# pourun Land Cruiser

Series 4 pick-up),

semble lézarder sous

le soleil radieux de

cette fin d'été. Avec ses gros pneus,

sa robe d'un noir profond et sa

= gueule » indémodable de barou-

deur, comment ne pas tomber
sous le charme ?

Mais a y regarder de plus pres, cet
Hl 45 interpelle vraiment. Ses
ponts semblent trop larges, sa
benne trop courte, et dés qu'on de-
marre, plus aucun doute possible,
le moteur diesel de 3.4 litres a bel
et bien disparu. Renseignements
pris auprés d'Eric Balleydier, les
choses s'éclaircissent rapidement.
La caisse et le chassis (raccourci de
80 ¢cm) proviennent bien d'un H)
45. Cependant, le reste (moteur,
boite de vitesses, ponts) a été pré-
levé sur un HJ 61. Lancétre des
Toyota HDJ 8o et 100, baptisé au-
jourd'hui Station Wagon. Comme
pour un enfant, neuf mois ont
dailleurs été nécessaires afin
d'aboutir au 4x4 fierement campé
devant vous sur ses « gros bou-
dins ». Retour vers le futur |

Lorsque le propriétaire de cet hy-
bride débarque au volant de son
vieux H 45, il lance une idée folle
en |'air. Il désire un 4x4 disposant
d'un moteur plus puissant, tout en
conservant l'esprit des BJ. Clest-a-
dire une suspension a lames et le
lock des premiers Land Cruiser. Le
pari nétait pas gagné au départ. La
caisse et le chassis de son HJ 45,
présentaient de serieux degats das
a la rouille. Une seule solution :
mettre le chassis a nu et le restau-
rer. Méme punition pour la caisse |
Les deux seront donc sablés puis
metallisés afin de les préserver
dans le temps. Au passage, des
plaques de renfort seront soudées
sur le chassis afin de lui donner
une meilleure résistance a la tor-
sion. Dés le chassis peint (en noir
mat), Eric se penche sur le posi-
tionnement de la nouvelle méca-
nigue et de sa transmission. Lins-
tallation du moteur de 136 ch.
turbo diesel du H) 61 nécessitera le
déplacement des supports mo-
teurs d'origine. De méme pour [a
boite de vitesses et |a boite de
transfert. Mais le plus herculéen
restera llinstallation des ponts de
HJ 61 sur le chassis de H 45. Plus
large de six centimétres, leur an-
crage devra étre déplacé sur le
chassis. A ['avant, comme sur le
pont arrigre, notre « marieur » de
mécanigue a pareillement usiné

les arbres de transmission sur me-
sure. Une modification obligatoire
faisant appel a deux modéles
différents coupés et soudés avec
une tolérance inférieure a un
millimétre !

Ce véhicule étant unique en son
genre, Eric lui a offert une suspen-
sion sur mesure, mélant des élé
ments destinés au HJ 61 et ceux
équipant d'origine le Hl 45. A
l'avant, les lames de ressort OME
de HI &1 apportent une rehausse
de 6 cm alors que l'essieu arriére
repose désormals sur un ensemble
prévu pour le HI 45, la rehausse ar-
riere etant de 5 cm. Eric a égale-
ment retiré trois lames au jeu pos-
térieur afin de gagner en
souplesse, tout en déplacant le
point d'ancrage vers l'avant. Des
amortisseurs Trail Master pour Nis-
san Patrol GR prennent place a
I'avant et des modeles pour Bl 3
I'arriére. Le tout repose sur des si-
lentblocs en polyuréthane. Ces
adaptations n'ont qu'un seul but ;
optimiser |a tenue de route du ve-
hicule. Et ce mariage hétéroclite
fonctionne plutot bien. Ce Toyota,
bien que ferme en suspension, ne
se montre pas inconfortable sur
route, ni sur piste d'ailleurs. Et en
TT, les débattements sont enfin au
rendez-vous, la suppression des
trois lames a l'arriére améliorant
grandement les capacités de croi-
sement de pont.

Dans sa configuration d'origine, le
moteur de I'H) 61, un bloc diesel
turbocompressé de six cylindres en
ligne, développe une puissance de
136 ch. a 3600 tr/min, pour un
couple de 3315 Nm a1 Boo tr/min,
Celui de cet H 45 affiche de loin
des données plus conséquentes,
Pour des raisons de place, l'espace
étant rationné au maximum dans
le compartiment moteur, un filtre
Twister assure l'admission d'air et
les deux batteries Optima ont
migre sous la benne arriére. De
méme, le radiateur et l'intercooler
sont des modéles inedits, faits sur
mesure. La pompe a injection et e
turbo sont passés entre les mains
d'un expert afin de potentialiser
leurs réglages. De son cté, a ligne
d'échappement ne comporte plus
de silencieux intermédiaire et se
termine directement sous |'habi-
tacle Vibrations et sonorité garan-
ties | Au final, ces retouches méca-
niques transfigurent le moteur de
I'H] 61. Il ne développe pas moins
de trente chevaux supplémen-
taires et surtout un couple de 400
Nm. Attention aux sorties de vi-
rage | Avec une telle puissance, en
mode normal, uniquement trans-
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mise aux roues arriére, ce pick-up
se révéle trés joueur. Sur route
séche, il suffit d'une pression un
« poil » forte sur l'accélérateur pour
mettre ce HI 45 en travers. Heu-
reusement que la direction plus
précise, désormais confiée a un
boitier de KZJ, et le freinage mus
clé des quatre disques pincés par
des étriers de KZJ, aident le pilote a
contenir la béte |

Au premier coup d'aeil, cet HJ 45
semble d'origine et pourtant... il
cache bien son jeu. Plus de neuf
mois furent nécessaires afin de
cancevoir cet hybride. Mais a le
conduire, pas de doute, cette ges-
tation a été des plus utiles. Lancé a
¥ plusderjo km/h sur autoroute, les
freins d'origine auraient vite trouve
leurs limites. Mais c'est en tout ter-
rain gue ce Hl 45 sexprime pleine-
ment. Grace aux suspensions méakn-
geant lames OME et amortisseurs
Trail Master, les roues « tombent «
littéralement dans les trous, re-
cherchant le sol en permanence
Seule une pédale d'accélérateur
par trop sensible gache un peu le
plaisir, car il n'est pas simple de
doser le fameux filet de gaz. Cela
tient plutét de l'interrupteur on/
off | Nous sommes la bien loin
d'un Bl d'origine, et vous lui par-
donnerez aisement ce petit défaut,
tant cet hybride est capable de
donner du bonheur .. TT|

Chéssis de HJ 45
! M Moteur de HJ 61 ey
' Pose d'un filtre Twister S
.~ Reéglage de la pompe & injection |
et du turbo

Optima
Radiateur et intercooler faits "sur
*. mesure”

* Boite de vitesses et ponts de HJ
61

; Déplacement des points d'an-
crages de ponts

Arbres de transmission sur me-
~ Lames de ressorts OME + 6em
- de HJ 61 & l'avant
Lames de ressorts OME + 6 cm

de HJ 45 & I'arriére b L
Amortisseurs Trail Master
Silentbloc en polyuréthane
Boitier de direction de KZJ
Disques et étriers de frein de KZJ
Maitre cylindre de frein de HJ 61
- Durit de frein type “aviation”
Caisse de HJ 45

Benne raccourci

Jantes chromeées en tile en
10x15

! j 4% Treuil mécanique & I'avant
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